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VIA CLAUDIA AUGUSTA

DIE ROMISCHE
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Die Via Claudia Augusta ist die einzige romische
Stralie durch Tirol, deren antiker Name uns noch
heute bekanne ist. Er ist auf zwei romischen Mei-
lensteinen tiberliefert, die in den Jahren 46/47 n.
Chr. in der Regierungszeit des Kaisers Claudi-
us (41-54 n. Chr.) aufgescelle wurden. Der cine
wurde 1552 bei Rabland im Vinschgau, der an-
dere 1786 eingemauert in der Kirche von Cesio
Maggiore bei Feltre entdecke. Ein driccer Meilen-
stein ist 1849 in Eyrs gefunden worden, wurde
aber bald an einen Meraner Bildhauer verkauft,
der daraus eine Grabplacte herstellte. Ob dieser
Stein bei der Auffindung eine Inschrift crug, ist
nicht bekannt. Aus den Inschriften der Steine von
Rabland und Cesio gehe hervor, dass schon Dru-
sus 1im Zuge des Alpenteldzugs unter Kaiser Au-
gustus 15 v. Chr. die Scralie nach der Eroberung
des Territoriums der Alpen und deren Vorland
bis zur Donau angelege hat, und Claudius sie nun
(wohl zur via publica - also zur Staatsstralde) aus-

gebaur hat. Als Ausgangspunke der StraBe wird

auf dem Metlenstein von Cesio Alcinum und auf

dem Rablander Seein der Po angegeben. Als End-
punke scheint auf beiden Sceinen die Donau auf.
Diese Nennung zweier auf den ersten Blick un-
terschiedlicher Ausgangsorte ein und derselben
Stralie fiihree zur Annahme zweier Zubringersera-

Benzweige, die sich in Tridentum/Trient verei-

nigten. Der ostliche Ast fihree von Altinum/Al-
tino aus, dem wichtigen Sechafen auf halber Stre-
cke zwischen Ravenna und Aquileia, iiber Feleria/
Feltre und die Valsugana nach Trient, der westli-
che Zweig nihme seinen Ausgang wohl in Hosti-
l1a/Ostiglia am Po und erreichte Trient iiber Ve-
rona. Es konnten aul beiden Streckenfithrungen
bisher romische Stralien nachgewiesen werden,
jedoch diirfte der Name Via Claudia Augusta nur
fiir die Screcke von Altinum aus zutreffend sein.
Der Po mit seinen Nebenfliissen bildete in der
Antike nach der Uberlieferung des Plinius (Natu-
ralis Historiae 11, 117 ff.) im Miindungsbereich
die septem maria (sieben Meere) und eine ausge-
dehnte Sumpflandschafe, welche im Norden bis
tiber die Brentamiindung hinausreichte. Somit
lag Altinum gleichsam am nordlichsten Rand
des Podelras. Ebenso zeige die Erwiithnung des Po
als Ausgangspunke und der Donau als Zielpunkt
der Via Claudia die propagandistische Kompo-
nente romischer Meilensteine, bei der eine Stra-
e als Verbindung zwischen dem grofiten Scrom
Italiens und dem grolicen, den Romern bekann-
ten Strom Europas als bedeutende Klammer und
Zeichen der Giberragenden, omniprisenten Herr-
schaft Roms erscheinen musste.

Der weitere Verlauf von Trient nach Norden ist

weitgehend gesichere. Die Via Claudia Augus-

ta zieht tiber Bozen in den Vinschgau (Meilen-
stein von Rabland), iiber den Reschenpass und
Nauders, dem antiken Inuerium, ins Inntal. Dem
Inn (Aenus) folge sie bis Imst (Umiste), wo sie
sich nordwiirts ins Gurgleal wendet und iiber den
Fernpass und das Zwischentoren den Lech (Lic-
ca) bei Reutee erreiche. Diesen begleiter die Via
Claudia tiber Fiissen (Foetes) und Augsburg (Au-
gusta Vindelicum) bis zum Kastell Submuntori-
um/Burghofe an der Donau, der damaligen Gren-
z¢ des Imperium Romanum.

Im Allgemeinen weisen romische Hauptsteralien
einen mehrschichtigen, zu einem meist ca. 9 Me-
ter breiten Damm aufgeschiitteten Seralienkorper
auf, der mit einer Kiesfahrbahn abgedecke ist und
von seitlichen Drainagegriben begleiter wird. In
Stidren und bei den republikanischen Scrafien
[taliens bestand die Fahrbahn aus Pflastersteinen,
wic von der Vi H |m| dich bekannt.
Das fiir den Sn{h Rlu n; -unst ine Geli .m-
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de veranlassee dieGEBntisehet 3 fitdhikare, auch an-
dere Bautechniken anzuwenden.

In den Jahren 1992 bis 1995 fiihree das Insti-
tue flir Klassische Archiologie der Universi-
it Innsbruck an der Via Claudia Augusta in ei-
nem Abschnict zwischen Biberwier und Lermoos
Ausgrabungen durch, wo diese in schnurgerader

Fiithrung das Lermooser Moos, einem zum Torf-
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«m weichen Untergrund einen festen Schotter-

korper als Fahrbahn zur davernden Benutzung
aufzuschiitten, bedurfre es eines holzernen Un-
cerbaus, der die Scrafle tragen konnte. Da aber
auch bei den im Verlauf der rémischen Herr-
schaft anfallenden Stralienreparaturen natiirlich
der holzerne Unterbau immer wieder ausgebes-
sert oder erncuert werden musste, konnte erst-
mals eine genaue chronologische Entwicklung ei-
ner romischen Staatsstralle durch dendrochrono-
logische und palynologische Untersuchungen be-
stimmt werden. Bemerkenswert ist, dass das aus
den Schlagdaten der fiir die Basislage verwende-
ten Bauholzern erschlossene Baujahr genau mit
dem aus den Meilensteininschriften tiberliefer-
ten Datum 46 n. Chr. iibereinstimmt. Repara-
turarbeiten in groBerem Umfang, die teilweise
cinem Neubau entsprachen, sind fiir die Jahre
74, 95 und 102 n. Chr. nachweisbar. Im 2. Jahr-
hundere sind hiufig Holzlagen eingebracht wor-
den, was auf eine intensive Beniitzung der Strafle
schlieBen lisst. Gegen Ende des Jahrhunderts ist
¢in deuclicher Riickgang der Instandhaltungsti-
tigkeiten zu konstatieren, der in einer zumindest
teilweisen Verddung der Moorstrafie in der Zeit
von 260/270 n. Chr. gipfelr. Dieser Riickgang
fille zeidlich mit Baumalnahmen an der Brenner-
Strafie cusammen, die durch Meilensteine seit der
Regicrungszeit des Septimius Severus (193-211
. Chr.) iiberliefert sind. Die Baumalinahmen am
pfﬁg{flwcg wurden 279 n. Chr. wieder aufgenom-
1en, jedoch wurde die StraBenbreite auf die Hilf-
te mriickgcnumnwn, und anstelle einer Schot-

teroberfls,. : ; :
¢rifiiche dienten nun die Holzstimme selbst

illﬂ I:ul oIy, '
wbahn, Den letzten dendrochronologisch

NAChwed el .
cisbaren Ausbau erfuhr die Moorstralbe 374
N Chy - o :
- unter Kaiser Valentinian 1. Eine Weiter-
tﬁl"lll[:{ . . [ w
ung der Wegtrasse bis ins 6, Jahrhundert

ISas
8 der 1y, '
‘* balynologische Befund nahe.
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Neben dieser Verkehrsabwicklung quasi | iiber
Stock™ wiilhlten die Romer im felsigen Gelinde
auch die Variante ,iiber Stein”, indem der Fels-
untergrund zu einer ebenen Fliche abgearbeitet
wurde und als Fahrbahn diente.

Nach langjihrigem intensivem Wagenverkehr
gruben sich die Wagenriider auch in diesen har-
ten Untergrund allmihlich ein und es entstan-
den Geleisrillen als Wagenspur. Bisher sind sol-
che entlang der Via Claudia Augusta in Tirol auf
der FlieBler Placte, am Fulle der Kronburg, am
Milser Berg, auf der Siidrampe des Fernpasses,
beim Weillensee, am so genannten ,Scharfen Eck”
nordlich Biberwier und auf der Nordrampe des
Stiglbergs bei Pinswang bekannt.

Aufgrund der unterschiedlichen Spurweiten von
107 cm in romischer Zeit und 100 ¢cm im Mittel-
alter und der frithen Neuzeit ist nur fiir die Ge-
leisestralienstiicke im Umfeld der Flieber Plac-
te und am Full der Kronburg eine Entscehung in
der Antike nachweisbar. Aber auch an diesen Stel-
len begleiten mictelalterlich-neuzeitliche Geleis-
rillen die romischen.

Weiters gruben sich die Riader von Fuhrwerken
mit 107 ¢cm Spurweite auch in die Holzstimme
der romischen Scralle durch das Lermooser Moor
ein, wodurch der antike Ursprung dieser Spur-
weite bewiesen wird.

Vom Mittelalcer bis ins 20. Jahrhundert sind au-
Ber einigen kleinrdiumigen Screckenverlegungen
im Verlauf der Via Claudia Augusta lediglich die
Ubergiinge des Finstermiinz- und Fernpasses so-
wie die Routen tiber Fliel3, Rifenal, Strad und den
Stiglberg bei Pinswang aufgegeben worden, an-
sonsten verlief der Alpentransit weiter auf der ro-
mischen Staatsstralle.

Die, von den neuen Tunnelabschnitten abgese-
hen, heute noch befahrene Strabie von der Ka-
jetansbriicke tiber Hochfinstermiinz zur Festung

Nauders ist nach Plinen von Ghega und Dui-

le 1854 fertig gestellt worden und ersetzte die
bis dahin genutzte romische Fithrung. Der letz-
te nachweisliche Ausbau der von der Pontlatzer
Briicke tiber Fliell nach Landeck fiithrenden romi-
schen Fahrscralie erfolgre 1666.

Danach wurde eine erste Stralle unten durch die
Innschluche siidlich von Landeck gebaut. Diese
teilweise auf der ortographisch linken Innseite
verlaufende Stralie ist allerdings schon durch die
Uberschwemmungen des Jahres 1774 endgiiltig
zerstort worden, was zum Bau der noch heute ver-
wendeten Trassenfiihrung unterhalb des Lande-
cker Schlosses 1776 fiihree.

Vom steilen Weg iiber Rifenal wanderte der Ver-
kehr im 14. Jahrhundert mit dem Bau der Inn-
briicke bei Zams auf die nérdliche Talseite. Der
Verlauf im Gurglral tiber Strad ist schon in der
von Peter Anich 1774 angefertigten Karte von
Tirol nicht mehr verzeichnet, und die Uberwin-
dung der Gegensteigung am Stiglberg bei Pins-
wang wurde erst durch den Bau der Ulrichsbrii-
cke Ende des 18. Jahrhunderts obsolet.

Entlang romischer Staatsstrallen unterhiele der
Cursus publicus - die romische Reichspost - Stra-
[fenstacionen, die den ameclichen Kurierdienst und
Verkehr aufrechtzuerhalcen hacten. Diese lagen
tiblicherweise im Abstand einer Tagesreise von-
cinander encfernt, was je nach Gelinde etwa 25
bis 40 km betrug. Hier wurden Zug- und Reit-
tiere sowie Quarciere fiir die Nacht bereitgehal-
ten, um eine b?ﬁ?ﬁwﬂl ion der fiir die
Verwaltung de BRIGRSS EEiot: Rﬁ? echrisps
tenverbindungll b géWiahrleistdh. Bnerlisslich

fiir solche Pferdewechselstationen (mutationes)
waren in jedem Fall Scille, Wagenschuppen und
Speicherbauten fiir die Futterlagerung sowie
Wohn- und Arbeitsriume fiir die Bediensteten.
Bei den grolieren Raschiusern (mansiones) ist zu-
satzlich mit entsprechenden Unterkiinften fur die

Reisenden in einer Herberge zu rechnen. Weiters
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konnen Badegebiude den Komfort erhéhe haben,
und kleine Hetligtiimer mogen dem Reisenden
dazu gedient haben, die Gotter um eine gliick-
liche Reise zu bitten oder fiir eine ebensolche zu
danken. Handwerksbetriebe wie Schmieden wa-
ren fur die Instandhaleung des Fuhrparks verant-
wortlich. Fiir die polizeiliche Uberwachung der
Stralien waren die Benificiarier - fiir Sicherungs-
aufgaben abkommandierte Milidirs - zustiindig.
Diese Posten konnten auch an Strallenstationen
angeschlossen sein.

Am Tiroler Abschnitt der Via Claudia Augus-
ta 15t ¢ine romische Strallenstation in Biberwier
am Full des Fernpasses lokalisiert und 1999 und
2000 vom Institut fiir Klassische Archiiologie der
Universitic Innsbruck in Teilen archiiologisch un-
tersucht worden. Sie liegt an einem markanten
Platz entlang der romischen Seralie am Ubergang
von der Bohlenstralle durch das Lermooser Moor
zum stetlen Anstieg Richtung Fernpass. Von dem
wohl mehrere Gebidude umfassenden Ensemble
wurden bisher ein Holzgebiude des 1. Jahrhun-
deres n. Chr. mit 125 m? Grundfliche wie auch
Abfallgruben derselben Zeitstellung und ein ver-
mutlich spitantik-frithmiteelalterliches Korper-
grab ausgegraben. Die bei den Grabungen und
entlang des Stralienverlaufs geborgenen Funde
zeigen deutlich die weitliufigen Handelsverbin-
dungen und -stréome im Rémischen Reich auf,
die eben auch iiber die Via Claudia Augusta ver-
licfen. Feinkeramik, wie beispielsweise das glin-
zend rote Tafelgeschirr Terra Sigillata, wurde aus
Oberitalien, Siidfrankreich, dem Rhénetal und
dem Rheinland importiert, Einfacheres Kochge-
schirr stammt in der Form von so genannter Auer-
bergware aus dem Bereich des Pustertales, und
Kochtopfe aus Lavezgestein sind zwischen dem
Val d’Aosta und Graubiinden hergestelle wor-
den. Man scheute in romischer Zeit auch niche
die Mithen, um Wein aus der figiiis nach Biber-
wier an den Nordrand der Alpen zu bringen. Die
grobten Ubereinstimmungen des Fundgutes aus

Biberwier sind mit den frithromischen Siedlun-
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gen im bayerischen Alpenvorland gegeben, was
eine enge kulturelle Verbindung impliziert. Wei-
tere Stralienstationen an der Via Claudia auf Ti-
roler Boden werden in Nauders, Pfunds, Prutz,
Landeck, Imst, Dormitz, Bichlbach und Breiten-
wang vermutet,

Die Via Claudia Augusta stellte zusammen mit
der Brennerroute die wichtigste Alpentransver-
sale zwischen Deutschland und Italien im ostli-
chen Alpenraum dar. In den Zeiten, als kein Fahr-
weg durch die Eisackschluche nordlich von Bo-
zen bestand, war die Via Claudia Augusta sogar
die einzige fiir den Fuhrverkehr wirklich taug-
liche transalpine Verbindung durch Tirol. Am
Brennerweg musste, nachdem die romische Stra-
Bbe durch die Eisackschlucht unpassierbar wur-
de, im Mictelaleer wieder der beschwerlichere
Weg tiber den Ritten benutzt werden, bis 1314
Heinrich Kunter einen Saumpfad anlegte, der im
16. Jahrhundert erncut zur Fahrseralle ausgebaut
wurde. Hingegen ist die Via Claudia zumindest
ab romischer Zeit ohne Unterbrechung benutze
und wenigstens notdiirfrig instand gehalten wor-
den, wodurch in ihr e¢in bedeutender Fakror der
Entwicklung der von ihr durchzogenen Talschaf-
ten gesehen werden kann. Dieser Umstand mache
auch verstindlich, dass die Via Claudia gréficen-
teils in threm Verlauf bis in unser Jahrhundert
weiterbenutze wurde: Erst der Bau von Autobahn
und Schnellstralie zog den Transitverkehr end-

giiluig von ihr ab.

Gerald Grabberr
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